DETRAN-MS

ESTUDO TECNICO 02 (IVNM-ROD)

(ESTUDO TECNICO PARA O LOCAL DE INSTALAGAO DOS EQUIPAMENTOS
INDEPENDENTEMENTE DO SENTIDO DO FLUXO)

OBIJETIVO:

O Estudo Técnico tem por objetivo analisar as condi¢cdes de seguranca em trechos criticos
de vias, em especial quanto a usuarios vulneraveis — pedestres e ciclistas, de modo a
recomendar a instalacdo de equipamentos eletronicos medidores de velocidade para
veiculos automotores, segundo a legislacao pertinente em vigor.

1. IDENTIFICACAO DO ORGAO OU ENTIDADE COM CIRCUNSCRICAO SOBRE A VIA:

1.1 Razao Social:
Agéncia Estadual de Gestdao de Empreendimentos do Mato Grosso do Sul - AGESUL

1.2 CNPJ: 15.457.856/0001-68

1.3 Municipio/UF: Ivinhema/MS

2. LOCAL/TRECHO DA VIA EM ESTUDO:

Bairro: Guirai

Via: Rodovia MS-141 Pista:

Trecho: Préximo a Capela Sao Pedro Principal®

Sentido: Ivinhema/MS>Angélica/MS e LateralO
Angélica/MS>lvinhema/MS

Faixa Fiscalizada: Numeragéo da esquerda para a direita | 1 e 2

Coord. Geograficas: | Latitude: -22.280377; Longitude: -53.819778

3. CARACTERISTICAS DO LOCAL/TRECHO DA VIA:

3.1 Classificagao da Via: (conforme artigo 60 do CTB)

URBANA transito rapido O | arterial O coletorad | local O
RURAL rodovia ® estrada O

3.2 Quantidade de pistas: uma ® duas O

3.3 Quantidade de faixas de circulagao por sentido fiscalizado: | uma ® duas O
3.4 Estacionamento: Sim O Nao ®
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3.5 Geometria: aclive O declive O plano ® curva O
3.6 Condigdes do pavimento: | Bom

3.7 Placas R-19 no local: | Sim® | Njo O | Se sim, limite de velocidade: 40 km/h
3.8 Fluxo veicular na pista fiscalizada-VDM: 3984 veic/dia

3.9 Transito de Pedestres: Sim® | Ao longo davia® | Transversal a via® | N3o O
3.10 Transito de Ciclista: Sim® | Aolongo davia® | Transversal a via® | N3o O
3.11 Obras-de-arte Especiais: | sjm 7 | Se sim, qual tipo: Nao ®

4. EQUIPAMENTO:

Especificagdo do Medidor Eletronico de Velocidade: Redutor

Modelo:

Tipo:

Fixo ®

Maovel O

Estatico O

Validade da Verificagao ap0s instalagao:

5. TABULAGAO DAS VELOCIDADES PARA CALCULO DO 85 PERCENTIL — Veiculos Tipo 0

Tabulagao das velocidades para calculo do 85 percentil

Intervalo Ponto Médio Frequéncia Frequéncia Relativa Frequéncia Acumulada
0a9 5 0 0,00% 0,00%
10a19 15 6 2,94% 2,94%
20a29 25 18 8,82% 11,76%
30a39 35 27 13,24% 25,00%
40a49 45 49 24,02% 49,02%
50 a 59 55 58 28,43% 77,45%
60 a 69 65 28 13,73% 91,18%
70a79 75 12 5,88% 97,06%
80a 89 85 6 2,94% 100,00%
90 a 99 95 0 0,00% 100,00%
100 a 109 105 0 0,00% 100,00%
110a 119 115 0 0,00% 100,00%
120a 129 125 0 0,00% 100,00%
130a 139 135 0 0,00% 100,00%
>140,0 145 0 0,00% 100,00%
204 100,00% -

Intervalo de classe - km/h

Frequéncia das Velocidades Pontuais

0,0a9,9

0

10,0a 19,9

6
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20,0a 29,9 18 18
30,0a39,9 27 27
40,0 a 49,9 49 49
50,0 a 59,9 50 8 58
60,0 a 69,9 28 28
70,0a79,9 12 12
80,0 2 89,9 6 6
90,0 2 99,9 0
100,0 a 109,9 0
110,02 119,9 0
120,0 a 129,9 0
130,0 a 139,9 0
>=140,0 0
100,00%
95,00% /
90,00% /
85,00% /[
L 80,00% /
§ 75,00% /
8 70,00% /
9 6500% /
3 60,00% /
S 5500% /
'—; 50,00% /
g 45,00% /
S 40,00% //
.g 35,00%
& 30,00% /
3 25,00% /
E 20,00% /
15,00% /
10,00% /
5,00% /
0,00% / }

t t t t t t t t t t t t
35 45 55 65 75 85 95 105 115 125 135 145

Ponto médio das classes de velocidade (km/h)

-5 5 15 25

6. TABULAGCAO DAS VELOCIDADES PARA CALCULO DO 85 PERCENTIL — Veiculos Tipo 1

Tabulagao das velocidades para calculo do 85 percentil

Intervalo Ponto Médio Frequéncia Frequéncia Relativa Frequéncia Acumulada

0a9 5 0 0,00% 0,00%

10a19 15 11 9,73% 9,73%

20a29 25 18 15,93% 25,66%

30a39 35 42 37,17% 62,83%

40a49 45 36 31,86% 94,69%

50 a 59 55 6 5,31% 100,00%

60 a 69 65 0 0,00% 100,00%

70a79 75 0 0,00% 100,00%
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Ponto médio das classes de velocidade (km/h)

85 0 0,00% 100,00%
95 0 0,00% 100,00%
100 a 109 105 0 0,00% 100,00%
110a 119 115 0 0,00% 100,00%
120 a 129 125 0 0,00% 100,00%
130a 139 135 0 0,00% 100,00%
>140,0 145 0 0,00% 100,00%
113 100,00% -
Intervalo de classe - km/h Frequéncia das Velocidades Pontuais
0,0a9,9 0
10,0a 19,9 11 11
20,0 a 29,9 18 18
30,0a39,9 42 42
40,0 a 49,9 36 36
50,0 a 59,9 6 6
60,0 a 69,9 0
70,0a79,9 0
80,0 a 89,9 0
90,0 2 99,9 0
100,0 a 109,9 0
110,0 a 119,9 0
120,0 a 129,9 0
130,0 a 139,9 0
>=140,0 0
100,00%
95,00% //
90,00% /
85,00%
3 80,00% /
S 7500% /
8 7000% /
L 6500% /
L 60,00% /
S 5500% /
= 50,00% /
€ 4500% /
3 /
S 40,00%
-8 3500% /
& 30,00% /
3 25,00% /
o /
I 20,00% 7
15,00% 7
10,00%
5,00% /
0,00% / t t t t t t t t t t t t t t
-5 5 15 25 35 45 55 65 75 8 95 105 115 125 135 145
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7. VELOCIDADE - Veiculos Tipo 0 (carros e motos)

Em trecho da via com velocidade inferior a regulamentada no trecho anterior

Velocidade no trecho anterior ao local a ser fiscalizado: 60 km/h

Velocidade Praticada (85 percentil): 60 km/h

Velocidade Regulamentada para o local a ser fiscalizado: | 30 km/h ‘ Data: 03/11/21

8. VELOCIDADE - Veiculos Tipo 1 (6nibus e caminhodes)

Em trecho da via com velocidade inferior a regulamentada no trecho anterior

Velocidade no trecho anterior ao local a ser fiscalizado: 60 km/h

Velocidade Praticada (85 percentil): 39 km/h

Velocidade Regulamentada para o local a ser fiscalizado: | 30 km/h | Data: 03/11/21

9. QUANTIDADE DE ACIDENTES NO LOCAL

QUANTIDADE DE ACIDENTES DE TRANSITO REGISTRADOS NO LOCAL DE ESTUDO

NiVEL DE DANO Ano de 2020 Ano de 2021

ACIDENTES GRAVES 2 2

ACIDENTES FATAIS - -

10. POTENCIAL DE RISCO DE ACIDENTES NO LOCAL

Descrigao dos Fatores de Risco:

e Trecho plano de rodovia, com fluxo de pedestres de forma generalizada durante o
dia, com concentracdao e aumento critico em hordrios de cultos e missas na Capela
lindeira;

e Presenca de ciclista de forma generalizada durante o dia;

e Observa-se insuficiéncia de brechas para travessia segura, em funcao do trafego de
passagem em conflito com o trafego de pedestres; e

e Velocidade praticada é considerada inadequada para a seguranca no local.

Historico descritivo de medidas de engenharia adotadas até o momento:

e Anteriormente houve intervencdo no local, através de implantacdo de
equipamentos eletrénicos medidores de velocidade. Mas atualmente nenhuma
sinalizacdo viaria foi observada no local, além de sinalizacdo horizontal de linhas
divisérias de fluxo opostos, e da sinalizagdo vertical R-19, limitando a velocidade
em 40 km/h, como definido a época da operacgdo dos equipamentos medidores de
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velocidade, que foram ali instalados e retirados.

11. CROQUI DO LOCAL

IVINHEMA

Rodovia MS-141 - proximo a Capela Sao Pedro
-22.280377,-53.819778

PLAGA EXISTENTE
R-19 (40)

= B3 B3 k3 - - - - 3 £ 3 - k3 3 - 3 - - B3 - 3 £ k3 - -
+ “* B3 + “* “+ + + * - * B3 + + B3 + - * B3 + * B3 + -
e w o w v R4 - w W - W » w W+ w W v R4 e ’Iu W - w v R4
LSO DUPLA EXISTENTE L3O TRACEJADA

12. FOTOS DO LOCAL
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13. RESPONSAVEL PELA ELABORAGCAO DO ESTUDO TECNICO:
13.1 Nome: LUCIA MARIA BRANDAO
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13.2 CREA n2: 15.187-D-PR
13.3 Data: 26/11/2021
13.4 Assinatura:

14. AUTORIDADE DE TRANSITO COM CIRCUNSCRICAO SOBRE A VIA:
14.1 Nome: EMERSON ANTONIO MARQUES PEREIRA — Diretor-Presidente
14.2 Matricula ne:

14.3 Assinatura:
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