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ESTUDO TECNICO 02 (IVNM)

(ESTUDO TECNICO PARA O LOCAL DE INSTALACAO DOS EQUIPAMENTOS
INDEPENDENTEMENTE DO SENTIDO DO FLUXO)

OBIJETIVO:

O Estudo Técnico tem por objetivo analisar as condicdes de segurénga em trechos criticos
de vias, em especial quanto a usudrios vulnerdveis — pedestres e ciclistas, de modo a
recomendar a instalagdo de equipamentos eletrdnicos medidores de velocidade para
veiculos automotores, segundo a legislacdo pertinente em vigor.
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1. IDENTIFICACAO DO ORGAQ OU ENTIDADE COM cnRCUNSCRIf;ﬁof}SOBRE A VIA:

1.1 Razdo Social:

Prefeitura Municipal de Ivinhema

=
e
¥

1.2 CNPJ: 03.575.875/0001-00

1.3 Municipio/UF: lvinhema/MS

2. LOCAL/TRECHO DA VIA EM ESTUDO:

Bairro: Centro

Via: Av. Brasil Pista:
Trecho: Em frente ao ndmero 289 Principal®
Sentido: Centro > Bairro LateralO

Faixa Fiscalizada:

NumeracGo da esquerda para a
direita

1

Coord. Geograficas:

Latitude: -22.305099; Longitude: -53.824071 o
3. CARACTERISTICAS DO LOCAL/TRECHO DA VIA:
3.1 Classificaco da Via: (conforme artigo 60 do CTB) 5
URBANA transito rapido O | arterial O coletorad | local O
RURAL rodovia @ estrada (O ‘
3.2 Quantidade de pistas: uma & duas O
3.3 Quantidade de faixas de circulacdo por sentido fiscalizado: | uma & duas OJ
3.4 Estacionamento: Sim [ Nao ®
3.5 Geometria: aclive O declive O plano curva O

| 3.6 Condi¢des do pavimento: | Bom
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3.7 Placas R-19 no local:

Sim &®

&

Nio O ‘ Se sim, limite de veloi‘:icf‘ade:"

1

3.8 Fluxo veicular na pista fiscalizada-VDM: J 5.560 veic/dia

3.9 Transito de Pedestres:

Sim® | Aclongo da via®

Transversal a via® | Nzo o

3.10 Tréansito de Ciclista:

Sim @ | Ao longo da via®

Transvergal 3 via®
o

3.11 Obras-de-arte Especiais:

Sim O

Se sim, qual tipo: }

4. EQUIPAMENTO:

Especifica¢do do Medidor Eletrdnico de Velocidade: Redutor

Modelo;

Tipo:

Fixo ®

Movel O ;

Validade da Verificagdo apds instalagdo:

Esta’ticg a

5. TABULACAO DAS VELOCIDADES PARA CALCULO DO 85 PERCENTIL - Veiculos Tipo 0

Tabulag¢do de Velocidade para célculo de 85 percentil
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’Ftervalo Ponto médio | Frequéncia | Frequéncia Relativa Frequéncia Acumulada
0a9 5 15 0,34% 0,34%
10219 15 1059 23,77% 24,11%
20229 25 2783 62,44% 86,55%
30a39 35 443 9,94% 96,49%
40 a 49 45 101 2,26% 98,75% ]
50 a 59 55 35 0,79% 99,54%
60 a 69 65 12 0,26% 99,80%
70 2 69 75 8 0,18% 99,98% |
80 a 89 85 1 0,02% 100,00%
90299 95 0 0,00% 100,00%
100 a 109 105 0 0,00% by 100,00%
1102 119 115 0 0,00% © 100,00%
120 a 129 TAgE 0 0,00% 100,00%
1302 139 135 0 0,00% 100,00%
>=140 145 0 0,00% 100,00%
Total 4457 100,00% TN
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Intervalo de classe - km/h
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6. TABULACAO DAS VELOCIDADES PARA CALCULO DO 85 PERCENTILE—’- Veiculos Tipo 1

Tabulagio de Velocidade para calculo de 85 percéntil

Intervalo | Ponto médio | Frequéncia Frequéncia Relativa Fregj;éncia Acumulada
0a9 5 2 0,34% T 0,38%
10a19 15 118 23,77% 24,11%
202 29 25 309 62,44% _ 86,55%
30239 35 49 9,94% K 96,49%
40249 45 11 2,26% 98,75%
50a 59 55 4 0,79% 99,54%
60 a 69 65 1 0,26% 99,80%
70 2 69 75 1 0,18% 99,98% |
80289 85 0 0,02% 100,00% |
90a 99 95 0 0,00% F100,00% -1
100 a 109 105 0 0,00% 100,00%
110a 119 115 0 0,00% 100,00%
1202 129 125 0 0,00% 100,00%
130 2 139 135 0 0,00% 100,00%
>=140 145 0 0,00% 100,00%
Total 495 100,00%
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7. VELOCIDADE - Veiculos Tipe 0 {carros e motos)

Em trecho da via com velocidade inferior a regulamentada no trecho anterior
Velocidade no trecho anterior ao local a ser fiscalizado: 40 km/h

Velocidade Praticada (85 percentil): 29 km/h

Velocidade Regulamentada para o local a ser fiscalizado: | 30 km/h | Data: 12/06/23

8. VELOCIDADE - Veiculos Tipo 1 (6nibus e caminhdes)

Em trecho da via com velocidade inferior a regulamentada no trecho anterior
Velocidade no trecho anterior ao local a ser fiscalizado: 40 km/h
Velocidade Praticada (85 percentil): 28 km/h
Velocidade Regulamentada para o local a ser fiscalizado: | 30 km/h i Data: 12/06/23

9. QUANTIDADE DE ACIDENTES NO LOCAL

QUANTIDADE DE ACIDENTES DE TRANSITO REGISTRADOS NO LOCAL DE ESTUDO
NIVEL DE DANO Ano de 2021 Ano de 2022
ACIDENTES GRAVES - -
ACIDENTES FATAIS - ! -
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DETRAN:-MS

10. POTENCIAL DE RISCO DE ACIDENTES NO LOCAL

Descri¢do dos Fatores de Risco:

e Trecho plano de Avenida, com fluxo de pedestres de forma generalizada durante o
dia e inicio da noite, com concentracio e aumento critico em horarios pico;
Presenca de ciclista de forma generalizada durante o dia;

Observa-se insuficiéncia de brechas para travessia segura, em funcdo do trafego de |
passagem em conflito com o tréfego de pedestres; e
e Velocidade praticada é considerada inadequada para a seguranga no local,

s

Histérico descritivo de medidas de engenharia adotadas até o momento: |
e Anteriormente houve interven¢io no local, através de implantagdo de |
equipamentos eletrdnicos medidores de velocidade. Mas atualmente nenhuma
sinalizagdo viaria foi observada no local e da sinalizagdo vertical R-19, limitando a
velocidade em 30 km/h, como definido & época da operagaa dos equipamentos
medidores de velocidade, que foram ali instalados e retirados,

11. CROQUI DO LOCAL
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12. FOTOS DO LOCAL
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13; RESPONSAVEL PELA ELABORAGAO DO ESTUDO TECNICO:
13.1 Nome: LUCIO ADEUR XARAO JORGE

13.2 Matricula: 84391021

13.3 CREA n%; 7393 { &/
13.4 Assinatura: | /z/b e

PP

y /
Vi / P ’ff/'éi/; " z--
13.5 Nom‘é JOSE LUIS PINTO E€YRINO R
13.6 Iy{atrlcula: 6189022
13.7 CAU n?: A20992-9

13.8 Assinatura:

4
v

TURERRNGSET
P,

13.9 Nome: MARIA MOURA BORBA DE OLIVEIRA
13.10 Matricula: 71939026
13.11 CAU n%: A24103-2

B

14. AUTORIDADE DE TRANSITO COM CIRCUNSCRICE\O SOBRE A VIA: -

14.1 Nome: EDMAR ANTONIO TRAVAIN — Diretor do Departamento Municipal de
Transito

14.2 Decreto n2, 796
14.3 Assinatura:
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